Lo bueno,
lo mejor

Hay unos pocos mode-

los de auwtomoviles que
son considerados coma minl-
¢, ¥ son menos aiun los gue
disfrutan de este titulo mien-
tras estdan en produceidn, Sin
duda, el Mercedes 190 2.3/16
es uno de eslos raros cosos,

portando (al distincion con
absoluta justicia. pues manite-
niendo las habituales caracte-
risticas de los modelos Merce-
des, se atinan en ¢l unos ren-
dimientos ¥ comportamiento
con auténtica garra.

Las previsiones iniciales de
fabricar una serie limitada de
5.000 unidades pronio fueron
superadas, v hoy en dia ya
son mds del triple de esia ci-
fra los que circulan por las
carreteras de todo ¢l mundo,
Mucho se discutid en el inte-

rior de Mercedes antes de lan-
zar este vehiculo al mercado.
Habia guien decia gue la mar-
ca de la estrella no debia per-
der o aseriedads de sus mo-
delos, con una versidn que,
comao minimo, iha vestida
muy «deportivamentes,

El tiempo ha dado la razdn
a los que defendieron ¢l pro-
dlll.‘lll X prumm:i.unurnn 50 Co=
mercializacion, pues desde su
presentacion en Francforl a
finales de 1983, ha sido uno
de los modelos mias anhela-

dos, ¥ ni siquiern la aparicion
de rivales de eategorin, como
el BMW M3 o el Ford Sierra
Cosworth, le han hecho pali-
decer, manteniéndose en un
estamento ligeramente dife-
renle a éslos,

A pesar de ser un coche al
que poco mis se le puede pe-
dir, siempre hay algo mas que
ofrecer, ¥ de demostrarlo se
ha encargado el prestigioso
preparador germano Oeitin-
ger, que siguiendo su habitual
tendencia ha potenciado el
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madelo base gracias al auo-
mento de cilindrada.

Sioyva el 190 2.3/16 propor-
cionaba excelentes rendimien-
tos, con 26 CVY. mis bajo
¢l capd las veniajas son adn
mayores, ¥ por contra, las pe-
gis, con ln logicn excepcion
del sobreprecio, apenas son
apreciables.

Esta potenciacion viene a

| demostra,r dos cosas: Prime-
| ra la bondad del vehiculo de
partida, pues con la excepeion
de los retogues en el motor no

hay ninguna variacion mis
sobre el vehiculo base, com-
portandose con sus 211 CY,
con exacta nobleza a como lo
hace con_ los 185 del motor
2,209 em?,

La segunda, demostirar
el potencial camino por el
que se pueden decidir los tée-
nicos de Mercedes, si alguna
vez deciden responder al reto
lanzado por BMW con su ex-
celente M3,

Seria bonito ver una lucha
mas directa enire estos dos fa-

bricanies alemnes, pues por
comportamiento y prestacio-
nes el M3 es hoy por hoy su-
perior, pero a igunldad de po-
tencia, el Mercedes ofrece una
mayor prestancia, dificil de
valorar, evidentemente, pero
que seguramenie inclinaria la
balanza hacia la marca de la
estrella.

Oficialmente, la respuesia
de la fabrica Mercedes acerca
de un futuro 190 con culata
de 16 valvulas y mas cilindra-
da que la actual, es calegdri-

camente negativit, pero esto.
es algo gue no nos acabamos
de ereer del todo, El tiempao
serd el gque dé cumplida res-
puesta.

De momento el 2.3/16 ¢s
un excelente producio, ¥ para
el gque quiern algo mids, y se-
guramente un poco de adelan-
to de proximo futuro, la po-
tenciaclon de Oeltinger le ser-
vird para poner en raya a sus
rivales..., con muy superior
conlort. kil

E. Lorzann

Ll mejor escultor, utilizando un material de buena calidad, puede

realizar una obra bella; ahora bien, si utiliza un material noble es mas

facil gue logre una obra de arte.




COMPARATIVA: MERCEDES 190 2.3/16 « MERCEDES 2.6/16 OETTINGER

e I. ponerse al volante de
: un Mercedes se espe-
Pl rit una serie de pringi-

pios basicos habituales de la
..... e " marca, como son un buen aca-
' bado, utilizacion de materiales
de calidad en su realizacion, un
aplime confort ¥y un funciona-
miento gue no plantee proble-
mas durante muchos miles de
Kilometros.

Estas caracteristicas, gue en
(re otras han hecho famosa la
marca de la estrella, estdn pre-
sentes en los dos modelos gue
hemos probado. Quizd sea ésta
una de las mejores cualidades
del modelo, pues combina a la
perfeccidn un comportamiento
deporiivo con la seriedad y se-
renidad que debe poseer todo
Mercedes,

Incluso los aditamentos ae-
rodindmicos exteriores, necesa
riog para las altas velooidades
que es capaz de alcanzar este
modelo; son discretos v entron-
can perfectamente en la linea
general de toda la gama, Inte
riormente se adoptan unos
asientos de disefio mds wra
CiNg», con mejor sujecion late-
ral que los de sus hermanos de
serie, pero que proporcionan
también un excelente confort,
El salpicadero e instrumenta-
cion es ipual al de los demds
1940, con el s6lo afadido de los
tres pequenos relojes adiciona-
les situados en la parte central
de la consola.

En realidad, 1odo el vehiculo
es un compromiso excelente-
mente resuelto entre berlina
confortable ¥ berlina deporti
va. Empezando por la suspen-
sidn, su comportamiento no
plantea problemas. A velocida
des moderadas por carreteras
en buen estado, es muy confor
table. Cuando le exigimos al

Resumen de pruebas

Itineraria m"m'f"f" Carqa Condiclones hﬁr ﬁﬂ:ﬂ? ::m 2:::.::

reales) (7000 kem) | (17100 em)
Recorndo urbano [68.0 Ceonductor gola, | Vanables a7 18,87 16,98
" Recommide fjo mixio: nacional + aulopist E?-:’-‘,T l Conductar solo, | Las habiruakes Tl el _?M—f_mff']?ﬂ _FFT r.al E.l.i‘-I
Cuetera macional, 2025 | Conductor solo. | Trdfico ligeramante denso, 120 1045 787 1.38
" Carretera nacional, 3333 | Conductor solo, | Bastamie fwdo. 40 | 1184 5.62 8,75
“Resumen total da carretora 808,3 Conductor sola. | Compensadas Unas con olras, 128 | Jore 700 .66
“Autopista de peaje 2353 | Conductor solo, | Trafico muy fufdo, 60 | Jsr | 148l 13.38
Autepist de pe:,la 2164 | Cenductor selo. Ligero vianto do cara, 180 113 18,18 .75
| Resumon total de carretera y IIIWLI.II 18478 | Conductor sole. | Bastanie buenas en general, = 192 | e 10,08 878
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méximo, mantiene perfecta-
menie el vehiculo, pegando las
ruedas al suelo v proporciondn-
dole un comportamiento exce-
lente,

Fanto el Mercedes como el
Oettinger se comportan de ma-
ravilla. Se pueden abordar [
curvas a altas velocidades sin
mis que un pequefio giro del
volante, v el coche las traza sin
la menor protesta, tan solo
cuando levantamos el pie del
acelerador en un fuerte apoyo,
¢l tren trasero tiende a deslizar,
corrigiendose inmediatamente
girando un poco menos el vo-
lame y volviendo a pisar el ace-
lerador, Impresiona un tanto
abordar las curvas enlazadas

iendo deslizar voluntaria-
mente la parte trasera, mds por
lo gque psicologicamente impli-
ca ir wde carrer con un co-
che de esta categoria, que por
la sensacion de ir bordeando el
limite del coche, que desde Jue-
go estd altisimo.

Con la mecanica sucede algo
parecido. Si se quiere ir con el
* paseo, no plantea el
mas minimo problema, pues en
trafico congestionado se desen-

coche «

vuelve con alegria, va que al
disponer de una curva de par
muy plana apenas es necesario
cambiar de una relacion a otra,
pues el margen de utilizacion de
la mecdnica es muy clevado. En
5 a es fdcil insertar la 5.7

al principio del re-

Buena parte del excelente
rendimifento del vehiculo
s¢ debe a su mecdnica.

Sfel 2.3/16 es bueno, el
2.6/16 auin fe supera,

5 ve le pierde el respeto,
a estos modelos se fex
conduce «de carrerass.
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COMPARATIVA: MERCEDES 190 2.3/16 « MERCEDES 2.6/16 OETTINGER

corride v olvidarse del cambia
hasta llegar a nuestro destine,
Lbgicamente, en el 2.6 de Oet-
tinger esta cualidad es mucho
mis apreciable, pues con idén-
ticos desarrollos al coche de se-
rie (bastaniec cortos en ambos
casos), al disponer de un par
superior es practicamente inne-
cesario recurrir a la 4.9, si no
€5 para un adelantamiento a un
vehiculo lento v en una pen-
diente pronunciada,

5i, por ¢l contrario, quere-
maos sacar todo el partido al ve-
hicula, la mecanica no se que-
da atrds, ni muchoe menos, Una
ver superadas las 2,000 rpm la
entrega de potencia en enérgi-
ca, subiendo de vueltas con ra-
pidez v aleanzando las 7.000
rpm antes de llegar al corte de
encendido. Sioa esto afadimos
una caja de cambios de excelen-
e funcionamiento, rapida v
con unos desarrollos internos
bastante cerrados, nos encon-
tramos ¢con la doble ventaja de
unas aceleraciones fulgurantes,
y ademdas contar con la posibi-
lidad de elegir al menos entre
dos velocidades a la hora de
abordar un viraje, ¢on la segu-
ridad de que ¢l molor nunca
nos dejard «colgadosy.

Abstravéndose un tanto del
vehiculo gque conducimos, so-

ARTIENDO como base

de las conocidas berlinas
de la serie «190», el 2.3/16 v el
2.6/16 tan sdlo modifican, al
margen de las profundas ela-
boraciones de sus mecdnicas,
pequeiios elementos de detalle.
Evidentemente se sigue mante-
niendo la disposicion tradicio-
nal de la mecdnica delantera
longitudinal, con la caja de
cambios a comtinuacion del
maotor v la propulsion en el gje
posterior, residiendo la nove-
dad en gue el motor estd dota-

do de soportes hidrdulicos
(mejor contral de las vibracio-
nes) ¥ que en el diferencial tra-
sero se ha dispuesto un auto-
blocante (de ldminas) ofrecido
de serie,

La suspension delantera esta
configurada como un falso sis-
tema MacPherson, con un ro-
busto tridngule inferior sobre
el que se apova el muella heli-
coidal. El tren trasero es el ori-
ginal y efectivo del 190 con cin-
co brazos oscilantes, de geo.
metria tridimensional, que

Banco de potencia

Instrumentacion

Errer de cuenta lon.

Mercedes 190 2,3/18: —0.3% por defecto.
Mercedes 190 2.6/16 Oettinger: + 0.5 por
SXCREC

Ervor de velocimetra;
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#0 37 ks
60 5 8
80 b 74
100 % %
120 118 18
140 139 158
160 159 158
180 17 173
00 20 199

Error de cuenta rpm.,

rom vales 0 o B B 0
1,000 870 60
2,000 1600 2,080
5000 4970 3080
1.000 3.900 4.0
5000 s010 5080
£.000 8010 £.010

(HY
b Jo .| S———
180 ] s
188,7 f——- -
170 -
160
130  Ea—
kg
SIS o |
10 :?
B0 |- il
S R B R £
nf—-— At 2
G0 |- 21
a0 t —. 18
| | [
i Mercades 180 E 2.8 18 ===p o=
10 JI' Maveados 100 E 2.3 1|a : -—dl—- 17
1000 2000 3000 4000 25000 8000 TOOD RPM
Morcedes 190 2.3/16

Potencia mixima anunciada; 1850 CV. DIN a 6.200 rpm,
FPorencia muixima anunciada; 188,7 CV,. DIN a 6.500 rpm,
Par miximo aninciade: 24,0 mig, DIN a 4,500 rpm.

Par miximo obtenide: 23,7 mkg. DIN a 4.750 rpm,

Morcedes 190 2.6/16 Oattingor

Potencia Mdxima anunciada: 211,0 CV, DIN a 5700 rpm.
Potencia mixima obfenida; 2075 CV, DIN a £.250 rpm.
FPar mixime anunciada: 89,1 mkg. DIN a 4,300 rpm.,

Par mixime obtenide: 874 mkg, DIN a 4.780 rpm,

A la vista de las curvas que han proporcionado en nuestro ban-
co de potencia estos dos modelos, €3 indudable que la base de
la potenciacién de Oettinger ea el 8.3/ 16, Las curvas pricticamente
8@ calcan una a otra, con la l6gica diferencia que supone la supe-
rior cifra de potencia y par que consigue el motor transformado,
pues incluso ol pequalio fallo que se presenta a 3.500 rpm.,, 8@ re-

pite an ambas unidades.

Las curvas de potencia demuestran claramente que 8s a partir
de las 2,000 rpm. cuando realmente entran en accidn estas meca-
nicas, A partir de aqul, la antrega de potencia es rdpida v cons-
tante, alcanzando un alto régimen de giro, sin la mds minima pro-

tasta,

proporcionan un eficaz control
en arrancadas, frenadas v apo-
vos violentos, Por supuesto,
tanto el tren delantero como en
el trasero disponen de barra es-
tabilizadora, y tanto los lara-
dos de muelles como amorti-
guadores son especilicos para
estos modelos, que ademds in-
corporan de serie un sistema
autonivelante posterior hi-
draulico.

Para completar el equipo ro-
dante se incorporan unos neu-
miticos de perfil superbajo
{205-55), en llanta de 7' de an-
cho y 15" de didmetro, que se
complementan perfectamente
con el coche. Estas llantas son
especificas ¥ no se pueden
maontar en ningln otro mode-
lo de la gama 190, pues tienen
distinto desplazamiento que
obliga a un refuerzo de los
ejes, va que con ellas las vias
aumentan 14 mm. en el eje de-
lantero v 12 mm, en el trasero,
con respecto al 190 E,

El esquema de frenos es el
habitual en las berlinas de al-
tas prestaciones: discos en las
cuatro ruedas, ventilados los
delanteros v dotado de serie
con sistema antiblocaje. La di-
receitn es de recirculacion de
bolas, ¥ la servoasistencia cs
equipo de serie. Hay que men-
cionar que todo el chasis del
modelo Oettinger es idéntico al
de serie.

Las auténticas novedades
hay que buscarlas en la meca-
nica. Empecemos analizando
el modelo de serie, para com-
pletarlo finalmente con las ca-
racleristicas especificas del
OQettinger. la parte inferior del
2.299 em’ es idéntica a la utili-
zada en el 190 E 2.3 gue aho-
ra se comercializa; sin embar-
g0, la culata es absolutamente
nueva. Realizada en aleacion
ligera, su estudio v desarrollo
fue realizado por un consuma-
do especialista en culatas de 4
vidlvulas por cilindro: Cos-
worth, Dispone de dos drboles
de levas movidos por cadena
que accionan las vdlvulas por
medios de taqués invertidos.

La lubricacion de los drbo-
les de levas ha sido especial-
mente cuidada, v en la copela
superior de cada taqué existe
un pequeno poceto en el que se
deposita el aceite, que bana las
levas cada vez que actuan so-
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La Técnica

bre la valvula, teniendo el be-
neficio afadido de no permitir
el contacto directo metal-metal
cuando se arranca en frio. La
alimentacion ¢std asegurada
por una inveccion electro-me-
cinica Bosch KE-Jetronic, y
para conseguir el mejor llena-
do de los cilindros, los condug-
1os de admision y escape han
sido cuidadosamente disefia-
dos para aprovechar las «on-
das sonicass (1),

El encendido es totalmente
computerizado, actuande el
avance segln un «mapa carto-
grafico» (2) previamente pre-
programado en funcidn del na-
mero de vueltas, posicion de la
mariposa de admision, carga
del motor e incluso de la tem-
peratura del agua y aire de ad-
mision, La combinacion entre
inyeccidn vy encendido permile
un ralent perfectamente esta-
ble en todas circunstancias,

Cuando se presentd esta me-
cinica, proporcionaba 185
CV., posteriormente ¥ para
mejorar la pureza de sus gases
de escape, a fin de prepararlo
para la adopeidn de un posible
calalizador, se ha disminuido
hasta los 177 CV.

Partiendo de 1an excelenie
base, Oettinger ha seguido su
habitual camino de poténciar
la mecdnica, aumentandeo la ci-
lindraca, Para ello ha mante-
nido ¢l diametro de los pisto-
nes, aumentando su carrera en
10,25 mm, gracias a la adop-
cidn de un nuevo ciglienal for-
jado v anitrurado» (1), gue es
equilibrado junto al volante de
inercia. Manteniendo las bielas
de arigen, se instalan nuevos
pistones, mds ligeros que los de
serie, v con el apovo del bulén
desplazado hacia la cabera,
permitiendo asi seguir utilizan-
do ¢l mismo bloque y culata
ariginales.

Sobre la culata se agrandan
los conductos de admision y
escape, a la vez que se pulen
sus superficies internas. El dia-
grama de distribucién se varia
ligeramente al utilizar unos dr-
boles de levas gue proporcio-
nan un cruce de valvulas 5° su-
perior a los de serie. Para com-
pletar las modificaciones, el
sistema de alimentacidn es
convenientemente retocado,
para asi adaptarse a un mayor
caucal de aire.

Ficha

Mercedes 190
MOTOR

Pomicién: delantero longitudinal. N.° de cllindres: 4 linea Didme-
feen Catrror: H8,8/80.3 mm. Cilindrade: 2399 cx’, Povencia fiscal: W1 O
piadal sobre 5 apoyos. Material del biogue: fendiefdn. Matgral de la oo
Jata: weacsdn Igera, Alimentagién, [myeecidn MHIH.IH Bosch. Bomba
de combuatihle! eldetrica, Fiftro da alre: an seco do paped, Distribucbin.
Viivuias, Stuacidr: en colata, Cuntro por erlindre. Accionamianio vscs
ravertidos, Arbel de levas n.* 3 Siuacidn: en culata, Mando: cadons. En-
eandido, Tipo! efectrdnico. Dignbuidar: Bosch, Contrel de avance: elec-
trénice comprlenzado. Butas Bosch, Bobind, Tipo: en bafie de kcaire.
Murca: Bosck. Lubrlenclén, Somba de aceite, De angranajes. Refrigers
cion; mdiador de aceile, Capacidad folal; 8.0 Niros, Camibio de aceire:
1.8 litres, Refrigeracitn. Tipo: por liquide. Armastre wentilador: eldetn-
co+ambragie viscoso, Circurg hermdtice: i, Capacidad fom! clineaite:
£ litros, Rendimlents, Compresién: 10,5, Potencia: 1850 CV. DIN &
6,200 rpem, Par mixime: 34,0 mkg. DIV 8 4,500 rpm; Transmislén, Fm-
hragrue. Tipe: morodisco an seco, Didmedo del disco; 3280 mam, Man-
dia: hidriuliee. Cambrio do velocidides. Tipo: manual N° de mirchis
de avance: §, sincronimdas rodas, Redecianes: |2 4.060:). 3.4 D830,
0 LTI0 42 L6, 8% 1] Crape diferenicial, Digposieldn mo
frie: macdnica delintard y traceion trasera. Tipo de gruper cdmice hipark
de, Reduceidr S071:1 (14/45) Desarralio fnal por cada 1000 rpm an
kmih: @Bond "y MHdand”

BASTIDOR
sporstoned, Delame:

Egtruciuna portite: monecasco wrc‘gwm
' medss independientes, tUpe Mac Phersod. Tipo de resome. muelie
helreaidal, Amortguadares: kidnlulico reecdpico, Esntbilizador: barra
de formdn. Trasers; ruedas independientes, con braros mdlrples. Tipo
de resame: minelle helicosdal; Amortigaadores: hidatiwscos ilascdploos.

Estahilisador: barra de forsidn, Fremos. Tipo de clroufo: doblé en dia
E.n.u' Amsancia: Master Vie. Dispasitive anti-blogues: ABS (Opeianl),

lanteros disco ventiade, Didmetre: 2040 mm trasevos’ disco, D
matre: 2570 mm, Direcelém, Tipo: recirowlacion do bolas. Dosmintipl:
encidn; (521, Diimetro de qire: 106 m. Viahas de volanne nottles: 5,00,
Arbal de direceidrn: Dividido en dow y Dector de segurided. Servo: ol
Didmetro externo del valinte: 358 om Ruedas, Lantes. Medides: 7 x
16 Material: abeacion ligore. Newmdicos, Tipo; Radiges, Medica:
205/88 x 18", Marca: Pirelll, Modale: P6, Equipe eléctrleo. Tenadn: I3
V. Generador: altermadar, de 770 W. y 55 A. Baterl, Marca: Morcades.
Capaeidad: 430 AH p 62 A, Depéxlio combastihle. Capaciduad 1 Hiros.
Stvacidn: Bafo ol asipnto tasere,

CARROCERIR

Tipo: Bosiina tres voldmenas, N.® de praras 4. Asente posteron ban
gueda parrida. Dimenslenes. lorgilud 4,430 m. Anchirs: [ 708 ml jﬂu
e 1351 m, Balala: 3,855 m, Vias: 408/ 1 427 m, (Dadante/detrds). Peso,
En vacio, p on orden di marcha (segin catilogal 1820 kg, En bisoula
con depdsino Jeno. Peso taral! 1260 ke, Distrbucidn de peso sntre -
bag trenes (delante/domda) 51.3/46.8%,

Mercedes 190 2,6-16 Oettinger

Igual que el 190 2.3-16, excepto:

MOTOR

Didmatro/Carrara; 85,5/90.8 mm, Cllindrada: 2583 cm’, Potencia fe-
el 158, Rendimlente. Compresidn ; 10,81, Povencia: 3110 CV. DIN &
5700 rpm, Par maxime: 29, 1 miog, DUN 8 4,300 spm,
CARROCERIA

Paga, En vacio y an orden de Mﬂﬂl}h iin eatdioger L4880 kg, En
basowla con depdaito e, Paso total: |, % Drstribucidn de pesa an-
e b trones (delante;derals), 53,048.0%

En ambos modelos, la trans-
mision de la potencia al suelo
s¢ hace por medio de un em-
brague monodisco y de una
caja de cambios de tipo ade-
portivos, en la que la 5.* es la
directa, ¥ las cuatro inferiores
presentan un escalonamiento
bastante cerrado,

(1) «Ondas sonicass,  Los (s
dos de admision y escape de un
motar no circulan ¢on una veloci-
dod constante, sino variable en

funcion de la apertura ¥ cierre de
las vilvalas, provocando presiones
y contrapresiones en los conduc-
tos, Nlamados «ondass, de una de-
terminada longitud, Lograr que ¢l
asiento de la vilvula de admisidn
coinelda con la zonn de midxima
presion de una de estos ondas per-
mite un mejor lenado del cilindro,
alge asi como una sobrealimen-
lacion.

(2) «uMapa eartograficon, Se
denoming asl a un mapa (ridimen-
sional en el que s¢ especifica cudl
es ¢l grado de avance de encendi-

do iddneo, en funcion de unos pa-
rdmetros determinados. El disefio
de este amapa» s¢ hace de forma
experimental durante ¢l desarrollo
de la mecianica, grabdndose poste-
riormente en ln memoria del pro-
cesador que controla el encendido.

(3 aNitruracions, Se denomi-
nd o un tralamiento @ gue se 5o«
mete la superficie de los materin-
les con el lin de aumentar la dure-
i En el caso concreto del ciglle-
Nal del 190 2.6/16, ésta se incre-
menta en un I0% aproximado-
menie.
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COMPARATIVA; MERCEDES 190 2.3/16 ¢ MERCEDES 2.6/16 OETTINGER

bre todo de lo que su marca re-
presenta v el costo gue puede
tener un ligero «togques, el ve-
hiculo invita a ir tremendamen-
Le deprisa por cualguier tipo de
terreno. Como muestra, valgan
dos recorridos realizados fuera
de los habituales de nuestras
pruebas, El montana, con el 50
por ciento de buen asfalto v el
otro 50 por ciento de terreno
degradado, airavesando un
puerio de los de primera cate-
goria de cualguier vuelta ciclis-
ta v bastantes curvas por kild:
metro, hemos alcanzado una
media superior a los 120
km/h., y para ser sinceros todo
el merito hay que diarselo a los
vehiculos. En autopista, con el
modelo de Octtinger hemos
atravesado toda Francia, de La
Junguera a Mulhouse a mas de
150 km/h, de media, con tres
paradas para repostar, otras
res para pagar peajes, ¥ con
Mistral de cara durante 200
km., v en ambos casos sin un
esfuerzo excesivo,

La diferencia entre el Merce-
des 2.3/16 v el Octtinger 2.6/16
hay que buscarla en las presia-
ciones, que si en el modelo de

i

Excelente comportamiento en todos los ferrenos,

Prestaciones

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION
400 metros, con salida paradd ... ..
1000 metros, con salida paradd . ... ..

RECUPERACION

Mercodos 100 2.3/16  Moercedes 190 2,6/16

B LRI S i s W i X

100 metros, en 4.*, entrando & 40 km/h,
.00 mmetros, én 4.%, entrando & 40 km/h,
400 metros, an 5.% entando a 50 km./h,
1.0 metros, en 5.°, entrando a 50 km/h,
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Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sentido opuesto sobre |4 misma base,
con condugtor solo 4 bordo ¥ depdsito llenc,

serie son muy buenas, en el po-
lenciado ganan adn un punto,
La velocidad maxima casi al-
canza los 232 km/h. en el 2.3,
aumentando 5,5 km/h. mas en
el 2.6, notdndose mds la dife-
rencia en la aceleracion y recu-
peracion, donde el modelo de
Oettinger casl aventaja en un
sepundo al de serie. En cual-
quier caso, ambos merecen un
alte calificativo, con el dnico
pero de unos 400 metros inicia-
les en recuperacion ligeramente
pobres,

En vehiculos de esta calego-
ria, los consumos no son argu-
mento que decida la compra del
coche. No obstante, los que nos
han proporcionado los dos mo-
delos hay que considerarlos de
ajustados, sobre tode cuando
circulamos a velocidades mode-
radas, pues en ningun caso he-
mos superado los nueve litros
por cada 100 kilometros. Si su-
peramos la barrera de los 160
km/h. las cosas cambian, ¥
acercarse a los 14 17100 km. es
medida habitual.

Es evidente que por compor-
tamiento, confort, rendimiento
y categoria del wvehiculo, este



Cotas de habitabilidad y maletero

HABITACULO MALETERQ (473,6 1)
A 105 B 101 C 16 Ur 186 Wi | T
D7 | E& F 136 (- I FOT]

Cotas exprosacas en centimatros,

Desarrollos del cambio

Desarrollos bisicos (kmh, por cada 1000 &

Régiman minine wiilizable: 1200 rpm,
Par misgme: 4.750 rpm.

Potencia mixma: §.250 rpm,

Corta de inyeccidn: 1,000 rom.

U
Mercodos 190 E 2.3 16 2.5 16 Octtinger, |.*: 8.86; 2.4 [3,860 3% 13,76 4.% 37.74; 5.4 34,86,
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Precios

Mercedes 190 2.3/16 £.851.910 pesetas
Mercedes 190 2.6/16 Qettinger 7,832,582 pesetas.
Opciones

Cerradura centralizada de puertas y maletero 66,101 pesetas.
Elevalunas eléctricos en las cuatro puertas 185.003 pesetas.
Aire acondicionado 469.09] pesetas.
Tapiceria de cuero 298.595 pesetas.

Equipamiento
Paento de conducclon Nivel de refrigoeranta,

Rogulacidn di bangudeis en altura @
inelinasion

Reposacabezas delanteros regulablas an
aliura @ irclinacidn

Apoyabrazos an las pusrias.

Parasoles orfentablos

Espejo de contesila derocho.
Reposapids zquierdo,

Cinturomes de segundid mrciles

Viaibilidad

Faros halogenoes.

Altera de faros reguiable inlanormente
Luz frasera antinfebla dnica,

Luz marcha atrds dobile.

Intermientes de emergencia,

Crisral delantere Mminado.
Desempafade forzade de la lunerd
delantera

I..'J.'IIJH traserd idrmica
Limpiaparabrisas con § velocudades,
Retrovigor extenor mqulerdo mecdnico,

Instrumantacién

Cuentarmevaluciones
Cuentakildmairos parcial

Raloj analdgico.

Nivel de combustible

Temparalura de agina.

Mandmetro de aceite

Temperaiura de aceds

Vaoltimetro,

Indieador de consuine inslaniines,

Luces testige
FProwidn de aceite,
Nivel de scelte.
Nivel de carbiranie

Nivel de liquido de frenos.
Nivel de liguide del limpia
Indicadar de carga de la baterta
Frone de estcionmmianto,
Dosgasto acusade de pasiilss,
Lunety térmica

Lus do carmelen,

Annniablas dolanioros.
Antinfeblas trasaros.
Intermitentes individuales,
Iermitenios dé emangencs
Redstare de dinmimacidn del ciacdro.

Habildculo

Sofal acustica de [uces encendidas.
Tres agarradonas superions.
Encendadar dalanters

Diod eenticeros.

Raposabrazos central frasero,

Lz de lectura delariters

Luz de commesia delantora
Cinturonos traseros retrdctilos
Cerradim de soguridad para nifios,
Tapdn depdsito con ilave,

Botiguin.

Climatizacion

Alre fresco extenor direcio,
Ventlndor con cualte volocidades.
Calefaccidn a las plizas (rasoras
Recirewiacian de aire.

Equipe mecanico
Sarvolreng
Sarvodireccion,

Lantas de alescidn legem
ABS

Diferencial awrebiocanio

Mercedes tiene blen ganado su
calificativo de amiton,. La alti-
I [TI'U[.HII"H que l.,,‘ilhl;.’ !Hll..'l'.‘l' (<]
si los casi 7.000.000 de pesetas
que cuesta estdn justificacdas.
Indudablemente el precio esia
un tanto inflado, baste mirar lo
que CLUEsta ¢n Olros I'[]ﬁﬂ;itd{ﬁ'.
pero a cambio se obtiene un ex-
celente vehiculo gue ademdas
proporciona una cierta exclu-
sividad,

La propuesia de Oetlinger,
realizada como es habilual para
nuestro mercado por Tecnitra-
de, implica 980.672 pesclas
mis, por las que el excelente
producio de base se transforma
en un arma muy dificil de ba-

Lo mejor

Excelente comportamiento

Mecénicas brillantes y eldsticas

Buenas prestaciones

Confort sin problemas

Lo peor

Recuperacién lenta y bajas revoluciones.

Visibilidad posterior un poco limitada.

Precio un tanto inflado.

giom responde el nulo consumoe
de aceite gue hemos tenido en
¢l mencionado viaje de Madrid
a Francfort, rodando siempre a
muy altas velocidades, Coma
todos los productos de esta fir-
ma, la garantin cubre un afo
sin limitacién de kilometraje,

Poseer v conducir un 190
2.3/16 ¢s tremendamente grati-
ficante. Disfrutar de la poten:
cincion a 2.600 cm’ es rizar e
rizo, combinando tres marci
de indudable prestigio: un mo
delo Mercedes, con una culats
discfindn por Cosworth v po-
tenciado por Oettinger, Lquién
puede ofrecer mas?

 nufopisl et



